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Ola! Seja bem-vindo (a) a0 modulo
“Aviacdo na Primeira Guerra Mundial”!

No médulo “Aerédinos” vocé aprendeu sobre
as maquinas mais pesadas que o ar.

Estudamos os aerddinos de asa fixa: planadores e avides, suas
caracteristicas, experimentos e principais pioneiros, dentre
eles, Santos Dumont e os irmaos americanos Wright.

Também estudamos os aerédinos de
asas rotativas, os helicopteros, suas
caracteristicas e principais pioneiros.

Neste maddulo, estudaremos a aviagdo na
Primeira Guerra Mundial, as aeronaves
utilizadas e as missoes realizadas.

Conheceremos os principais aviadores, dentre
eles o maior &s da Grande Guerra, o Bardo
Vermelho.

Vamos comegar? Um 6timo trabalho!




APRESENTACAO

Como vimos, no final do século XIX, os estudiosos das maquinas voadoras se preocupa-
ram em dar estabilidade e dirigibilidade aos baldes, surgindo verdadeiros gigantes, mais
leves que o ar, para o transporte de passageiros. Apds esta conquista, os pioneiros da
aviacdo ainda nao satisfeitos com os aerdstatos, passam a desenvolver estudos sobre as
maquinas mais pesadas que o ar, os aerédinos.

Iniciaremos nosso estudo falando dos aerédinos de asa fixa', os planadores e avides. Na
histéria dos planadores, estudaremos suas principais caracteristicas, seu desenvolvimen-
to e principais pioneiros, dentre eles o alemao Otto Lilienthal, que perdeu sua vida em
seus experimentos. Em seguida, ja no final do século XVIII e inicio do século XIX, vamos
estudar sobre os avides, conceitos e principais caracteristicas. Vamos conhecer as primei-
ras maquinas mais pesadas que o ar que foram capazes de alcar voo. Quem nunca ouviu
falar do 14-Bis? Vamos mergulhar nas facanhas do brasileiro Santos Dumont, seus estu-
dos e contribuicdo ao desenvolvimento da aviacdo e sobre os irmaos americanos Wright,
gue juntos trouxeram conhecimento para o posterior desenvolvimento e afirmacédo dos
avioes, como veiculos de transporte de passageiros.

Meu (minha) querido (a) aviador (a), finalizando nosso mddulo estudaremos os aerédinos
de asa rotativa, os helicopteros, sua histéria e principais pioneiros.

OBJETIVOS DE APRENDIZAGEM

Ao final desse mddulo, vocé devera ser capaz de:

® Apontar os pioneiros e seus feitos no desenvolvimento dos aerédinos.

e |dentificar a importancia dos irmaos Wright e de Santos Dumont no desenvolvi-
mento dos avides.

e Citar datas marcantes na histéria das maquinas mais pesadas que o ar.

e Descrever a histéria dos helicopteros e seus principais pioneiros.

1 Os ultraleves também s&o aerédinos de asa fixa, no entanto, ndo seréo tratados em nosso moédulo.
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Primeira Guerra Mundial (1914-1918)

A Primeira Guerra Mundial foi o primeiro conflito armado que envolveu diretamente as
grandes poténcias do mundo. Desde meados do século XIX acirram-se disputas entre as
grandes poténcias imperialistas europeias pelo controle das matérias-primas, das areas
coloniais e dos mercados mundiais. Dentre as principais disputas, pode-se citar: a rivali-
dade anglo-alema (competicao industrial e comercial), a rivalidade franco-alema (perda da
Alsécia e da Lorena para a Alemanha); rivalidade austro-russa e o nacionalismo da Sérvia
(opondo-se aos austriacos e aos turcos).

O aumento do arsenal das grandes poténcias nao
causou diretamente a guerra, mas configurou um

cenério propicio a luta.

A principal caracteristica do periodo anterior ao conflito foi a criacédo de tratados de alian-

ca entre paises, que buscavam apoio para enfrentar seus inimigos. Assim foram criados
dois grandes blocos distintos:

e Triplice Alianca: inicialmente formada pela Alemanha, Império Austro-Hungaro e
Itdlia, em 1882.

e Triplice Entente: inicialmente formada pela Inglaterra, Franca e Rissia em 1906.

Triplice Alianga (1882)
e aliados. :

'ﬁaises neutros
Triplice Entente (1907)
ealiados. e

Paises invadidos pelas
. forcas da Alemanha e
Kutria—Hungria.

Europa: divisdo politica em 1914 e Primeira Guerra Mundial

Histéria da Aviag&o 4 Aviacdo na Primeira Guerra Mundial



Desta forma, os paises estavam prontos para o conflito e esperavam apenas um motivo
que justificasse o inicio da guerra. E esta ocorreu em 28/06/1914, quando o arquiduque
Francisco Ferdinando, herdeiro do trono austriaco, juntamente com sua esposa Sofia
foram assassinados, quando visitavam a cidade de Sarajevo, na Bésnia.

W——"“W e R e ME

Em 28/07/1918, exatos um més apds a morte do
herdeiro austriaco, o Império Austro-Hungaro declarou
guerra a Sérvia. A partir de entdo, os outros paises
foram se envolvendo no conflito, em uma verdadeira
reacao em cadeia resultante da politica de aliancas.

Apesar de todas as rivalidades que antecederam Era unénime a ideia de que seria

a guerra, neqhum pas tinha sequer Al pa!plte um conflito de duragdo minima.
sobre suas dimensdes e suas consequéncias.
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A Guerra Aérea

Meu(minha) caro(a) aluno(a), quando ocorreu o assassinato do arquiduque Francisco
Ferdinando, contava-se com apenas oito anos desde o primeiro voo de Santos Dumont
com seu 14-Bis. Nesse pequeno periodo de tempo, os avancos obtidos nas caracteristi-
cas dos avides os consagravam como um meio de transporte viavel.

Deve-se destacar que no inicio da guerra, o nimero de avides em todos os paises era
muito pequeno. A Franca, por exemplo, tinha menos de 140 aeronaves. Ao fim do confli-
to, os franceses dispunham de 4.500 aviées! Durante o conflito, ndo apenas cresceu o
aumento da producdo, mas também ocorreu um grande desenvolvimento tecnolégico,
tanto em relacdo a velocidade quanto a autonomia.

Em 1914 era importante que a aeronave fosse facil de voar, ja que a quantidade de pilotos
treinados era minima. As aeronaves eram projetadas para terem maior estabilidade, nao
se preocupavam, neste periodo, com a agilidade! No final do conflito, essa caracteristica
deu lugar a manobrabilidade, e apesar de serem dificeis de voar, os avides eram extrema-
mente ageis.

Um piloto poderia ser enviado para combate apds
um treinamento de apenas trés horas de voo!

Além dos avides se tornarem mais rapidos, manobraveis e poderosos, foram realizadas
diversas alteracdes em sua configuracéo tecnoldgica. Um exemplo disto é que as hélices
nos aeroplanos de 1914 eram localizadas atras e no final do conflito esta configuracao se
alterou, ficando a hélice situada a frente.

Durante o conflito, utilizou-se também o baldo dirigivel rigido, construido pelo Conde
Ferdinand von Zeppelin. Estes gigantes voadores foram utilizados principalmente pelos
alemaes, entre 1915 e 1917 ao efetuar os ataques de bombardeios sobre Londres
e outras cidades. Devido a alta altitude de voo eles ficaram por algum tempo
protegidos, visto que nenhum caca aliado conseguia atingi-los. Somente com

o desenvolvimento de projéteis de metralhadora revestidos de fésforo incen-
diario é que veio o fim dos dirigiveis, visto a presenca do gas hidrogénio
em seu invélucro altamente inflaméavel.

No inicio da guerra, muitos generais acreditavam que os avioes
ajudariam apenas em missdes de observacao e reconhecimento.

E podem acreditar, meus (minhas) queridos (as) alunos (as),
alguns deles tinham grandes reservas mesmo para essa
funcéo, pois muitos acreditavam que a ferramenta mais
importante para a observacao e reconhecimento seria a

cavalaria. Porém, ao final da guerra, todos os paises ‘.-:*-r,

ja integravam os aeroplanos em suas estratégias g .{ .-
de combate. Foi durante a 12 Guerra Mundial e i
que o avido provou seu potencial, através da ﬂ; s

descoberta e testes de suas funcdes bdasi-
cas: observacdo e reconhecimento,
bombardeio tatico e estratégico,
ataque ao solo e guerra naval.
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A Guerra Aerea deixou mesmo muitos rastros sombrios! Alem
do perigo constante representado pelos inimigos No ar, pela
artilharia antiaerea e pela possibilidade de falha estrutural ou
do proprio motor, os aviadores estavam sujeitos a ulceracao

provocada pelo frio guando voavam com a carlinga aberta e a

grandes altitudes, ou durante o inverno.
(Sweeting, 2011).

Bombardeiros e Cacas

Os avidoes de combate, os cacas, eram as aeronaves mais agressivas da guerra, tendo
como principal funcado a defesa: tanto na protecao do seu espaco aéreo quanto na prote-
cdo das aeronaves em operacdo no espaco aéreo inimigo. Os cacas eram aeronaves
relativamente pequenas e o seu projeto de construcao era relativamente simples. Teve um
grande desenvolvimento tecnoldgico durante o conflito, por isto seu prazo de utilizacao
era pequeno, cerca de apenas um ano.

Caca aleméo Fokker D.VII

As missdes ofensivas eram geralmente desenvolvidas pelos bombardeiros. Os bombar-
deiros eram aeronaves bem maiores que os cacas e devido a sua complexidade nao apre-
sentaram uma inovacao tecnoldgica tdo rapida. Os projetistas se preocupavam mais em
aumentar o seu desempenho do que construir uma aeronave nova.

As missdes de bombardeios eram diferenciadas em bombardeios estratégicos, taticos
e ataque aéreo ao solo. Os bombardeios estratégicos tinham como principal objetivo a
reducdo da capacidade do inimigo de continuar na guerra. Os alvos tipicos eram fabricas,
sedes de dérgdos publicos, militares ou civis e arsenais da marinha. Os avides emprega-
dos neste tipo de missdo eram aeronaves de grande autonomia, visto o alvo se localizar
a grandes distancias. Outro tipo de bombardeio era o bombardeio tatico que tinha como
principal funcao ajudar-as forcas que atuavam no solo, bombardeando instalacdes de
suprimentos na area de batalha. E por fim os ataques aéreos ao solo, caracterizados por
ataques a alvos de oportunidade, ou seja, qualquer coisa que aparecesse a frente do
atirador.
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Bombardeiro monomotor da Primeira Guerra Mundial

A Primeira Guerra Mundial, com todos os seus Ao longo da guerra, as grandes
lutos e horrores, representou um fator decisivo 5 poténcias realizaram grandes

a favor da afirmagdo definitiva do mais pesado . progressos na tecnologia de motores
que o ar! e avioes.

As frageis gaiolas do inicio da guerra foram substituidas
por avides mais eficientes, especializados, projetados para
perseguicdo, bombardeamento, observagdo e ataque terrestre.

Ases

A partir do crescimento da importancia e influéncia dos avies, durante a Primeira Guerra
Mundial, surgiram também os herdis dos ares, aviadores que conseguiam abater seus
inimigos, mostrando sua superioridade no dominio do espaco aéreo. Estes aviadores rece-
beram o titulo de ases. A primeira nacdo a premiar seus pilotos foi a Franga. O gover-
no francés exigia que o aviador abatesse no minimo

5 aeronaves para c’]ue este fosse cc,>n3|dera(:jo. um 3as. Os 10 maiores pilotos de combate
A Alemanha também adotou este titulo, exigindo, no

entanto, que os pilotos abatessem 8 aeronaves e poste- 1 | Manfred Von Richthofen 80
riormente 16. 2 | René Fonck 75
A tabela ao lado mostra os 10 maiores pilotos de 3 _| William Bishop 2
combate da 1% Guerra Mundial. De seus 364 ases, o 4 | Emst Udet 62
mais importante &s da 1% Guerra Mundial foi Manfred 5 | Edward Mannock 61
Richthofen, o Bardo Vermelho, que abateu 80 aerona- 6 | Raymond Collishaw 60
ves inimigas e simboliza até hoje o ideal do piloto de 7 | James McCudden 57
caca. 8 | Andrew Beauchamp-Proctor 54

9 | Erich Lowenhardt 54

10 | Donald Roderick MacLaren 54
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Manfred Von Richthofen

A fama do bardo Manfred von Richthofen,
titulo concedido a familia pelo imperador
da Prussia em 1741, extrapolou as frontei-
ras alemas, chegando aos Estados Unidos,
Canadd, Gra-Bretanha e Australia.

Quando a guerra iniciou,
Richtofen foi encaminha-
do a cavalaria, o que lhe
permitia  praticar sua
maior paixao, a caca.
Logo, ele solicitou transfe-
réncia para a recém-criada
forca aérea, participando
de uma série de missoes
de reconhecimento e de
observacdo. Em 1916,
ele recebeu o ftreina-
: / mento de piloto de caca,
% % \,\:"" destacando-se por sua
) /4 agressividade. Ele sempre
dizia sentir um enorme prazer
em matar um inimigo. Ele
foi incorporado a unidade
comandada pelo as alemado Oswald Bolcke,
famoso pelo desenvolvimento das técnicas
de caca, até hoje ensinadas aos pilotos. Em
outubro de 1916, Bolcke chocou-se no ar
com outro piloto alemao, vindo a falecer
guando seu avido colidiu com o solo.

Enquanto isto, Richthofen adquiria experi-
éncias em combate. Ele tinha um costume
de toda vez que abatia uma aeronave, guar-
dar como lembranca um pedaco da aero-
nave abatida, além de encomendar uma
pequena taca de prata (gravada com o tipo
de avido abatido e a data). Manfred ficou
conhecido principalmente por sua ética em
combate. Se o inimigo abatido ja estivesse
no chdo, ele ndao atirava € nem o perse-
guia. O seu principal objetivo era destruir a
aeronave inimiga e ndo seu aviador. Ficou
famoso por sua lealdade e generosidade ao
oponente.

Em janeiro de 1917, Richthofen com
sua décima sexta vitéria, j& se consagra-
va como maior &s alemdo. Neste periodo
foi-lhe entregue o comando do Jasta 11
e Richthofen decide pintar seu biplano
Albatros D.llIl de vermelho, para facilitar a
sua identificagdo tanto por seus amigos no
solo, evitando assim acidentes, quanto por
seus inimigos. Ele dizia que com sua aero-
nave pintada de vermelho, seus oponentes

nao estariam completamente desavisados!
Dai surgiu seu apelido: Bardo Vermelho!
Seus companheiros do Jasta 11, também
decidiram pintar suas aeronaves, nascendo
a lenda do Circo Voador, apelido dado as
coloridas aeronaves do Jastall.

Albatros D.llI

O més de abril de 1917 ficou conheci-
do como o “Abril Sangrento” em razao
das pesadas perdas sofridas pelos brita-
nicos diante dos pilotos do corpo aéreo
germanico.

Em julho de 1917, Richthofen foi abatido
enquanto perseguia um bimotor F.E.2. Ele
escreve sobre esse combate:

Eu olhava para o observador,
extremamente excitado atirando
em minha direcdo. Eu calmamen-
te o deixei atirar, ja que nem o
melhor dos atiradores consegue
acertar algo a uma distancia de
300 metros. Ninguém consegue!
(...) De repente, houve um estou-
ro em minha cabeca! Eu fui atin-
gido! Por um momento eu fiquei
completamente paralisado... a
pior parte é que o impacto na
cabeca tinha afetado meu nervo
6tico e eu fiquei completamente
cego. O avido comecou a mergu-
lhar. (LUFTWAFFE39-45 sem
paginacéo)

Apesar de ter pousado em seguranca, ele
sofreu um sério ferimento na cabeca, que
nunca se cicatrizou. Durante o resto de sua
vida, Richthofen sofria com terriveis dores
de cabeca.

Richthofen foi um dos primeiros a pilotar
um triplano Fokker, que estreou nas fren-
tes de batalha no outono de 1916. Era um



SINTO MUITO!

A leitura para visitantes somente
e permitida até este ponto.

Para conhecer mais sobre o tema deste modulo,
matricule-se em nosso curso! Vocé sera muito
bem-vindo(a).
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Abracos, FUMEC Virtual



